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1 UVOD

Idejnim rjeSenjem definirana je nova trasa obilaznice Umaga koja zapocinje i zavrSava na drzavnoj
cesti D75 te ¢e nakon izgradnje postati sastavni dio drZzavne ceste D75. Postojec¢a drzavna cesta D75
zapocinje na spoju sa drzavnom cestom D200 — Savudrija — Umag — Novigrad — Pore¢ — Vrsar — Vrh
Lima — Bale — Pula (D400) i ukupne je duZine 101,7 km te se pruZa sjevernom i zapadnom obalom
Istarskog poluotoka.

Predmetni zahvat nalazi se u obuhvatu Prostornog plana Istarske Zupanije (Sluzbeni glasnik Istarske
Zupanije broj 02/02., 01/05., 04/05., prociséeni tekst - 14/05., 10/08., 07/10, prociséeni tekst -
16/11.,13/12., 09/16. i prociséeni tekst 14/16). Vazedi Prostorni plan uredenja Grada Umaga (03/04.,
09/04 - ispr., 06/06, 08/08 - prociséeni tekst., 05/10., 05/11., 05/12., 21/14.,10/15., 11/15. 19/15. i
02/16 - prociséeni tekst.) ne ukljucuje predmetni zahvat u planirane prometnice no u tijeku su
izmjene postojece prostorno- planske dokumentacije koje ukljucuju i premetni zahvat.

Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja, Uprava za dozvole drZavnog znacaja, Sektor za
lokacijske dozvole i investicije izdalo misljenje (klasa: 350-02/17-02/16), ur. broj: 531-06-1-1-1-17-3
od 5. rujna 2017.) da se za navedeni zahvat mozZe provesti postupak procjene utjecaja zahvata na
okolis.

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (NN 61/14, 03/17) obavezna je procjena utjecaja
zahvata na okoli$ za gradnju drzavnih cesta (Prilog I. Uredbe — Popis zahvata za koje je obvezna
procjena utjecaja zahvata na okolis, redni broj 15. Gradnja drzavnih cesta).

Studija o utjecaju na okolis (u daljnjem testu Studija) za obilaznicu Grada Umaga je stru¢na podloga
za postupak procjene utjecaja na okolis, a obuhvaca sve potrebne podatke, dokumentaciju,
obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku. Cilj izrade Studije i samog postupka procjene
utjecaja zahvata na okolis je da se analizom stanja okolisa i utvrdivanjem mogucdeg utjecaja zahvata
na okolis pronade optimalna varijanta zahvata koja je ekoloski prihvatljiva i tehnoloski izvediva.
Propisivanjem dodatnih mjera zasStite okolisa i utvrdivanja programa praéenja stanja okolisa utjecaji
zahvata na okolis svode se na najmanju mogué¢u mjeru. U postupku procjene utjecaja zahvata na
okoli§ znacajna je prisutnost i edukacija zainteresirane javnosti, sto sve ide u prilog maksimalnoj
zastiti okolisa veé u projektnim dokumentima, a slijedom toga stalnoj i neposrednoj kontroli korektne
izvedbe zacrtanih radova u praksi.

Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, HR-10000 Zagreb.

Idejno rjeSenje izradio je Mobilita Evolva d.o.o. iz Zagreba: Obilaznica Grada Umaga, Zagreb, travanj
2017. godine. Glavni projektant je Vanja Lukacié, dipl. ing. grad. Navedeni projekt je sluZio kao
podloga izradi ove Studije o utjecaju na okolis.
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2 OPIS ZAHVATA S UTJECAJIMA

Prilikom izrade idejnog rjeSenja proucena je i analizirana sva raspoloZiva prethodna tehnicka
dokumentacija, ukljuivo Prostorno-prometno-gradevinsku studiju cestovne mreZe na podrudju
grada Umaga (Trafficon, Zagreb, lipanj 2015. godine) i dokumenti prostornog plana Zupanije i grada.

Koridor prolaza obilaznice Umaga prati vazeci prostorni plan Istarske Zupanije definiran kao ostale
drZave ceste.

PoloZaj trase obilaznice ali i Sire podrucje karakterizira blizina grani¢nih prijelaza Plovanija i Kastel
prema Sloveniji i Italiji, te medunarodnog morskog prijelaza (luka Umag) s jedne strane, te relativho
velika udaljenost od drugih dijelova drzave s kojima je Grad Umag povezan iskljucivo cestovnim
prometnicama.

Izgradnjom obilaznice Umaga omogudila bi se bolja povezanosti i protok prometa, osigurao daljnji
turisticki i gospodarski razvoj te omogucilo lakSe povezivanje postojecih i novih turistickih zona sa
ostalom mreZzom prometnica, ali i ostalih turisticki atraktivnih sadrzaja koji privlace turiste.

Postoje¢a drzavnu cestu D75 koja ostaje u funkciji (u niZoj kategoriji), a od nj se odvaja nova
prometnica, ostaje u lokalnoj upotrebi uz obavezu odrZavanja i osiguranja svih sigurnosnih
elemenata, Sto znaci da i dalje vrSi funkciju povezivanja u lokalnom smislu te znacajno moze
pridonijeti razvoju pojedinih dijelova grada Umaga kako u stambenom tako i u turisticCkom smislu.

Trasa obilaznice Umaga projektirana je s dvije vozne trake namijenjene mjeSovitom prometu za
projektnu brzinu Vp = 80 km/h, sa moguéim ograni¢enjem na pojedinim dijelovima (kriZzanja, objekti i
slicno).

Osnovne vodilje smjestaja i trasiranja obilaznice Umaga bile su:

— izmjeStanje prometa iz izgradenog dijela grada

— brze i sigurni prometovanje na predmetnoj dionici drzavne ceste D75

— bolja povezanost s postojeé¢im i planiranim gospodarskim i turistickim zonama
— vaZeca i u izmjeni prostorno planska dokumentacija

— zakljucci Prostorno-prometno-gradevinska studija cestovne mreze na podrucju grada Umaga
(Trafficon, Zagreb, lipanj 2015. godine)

Trasa obilaznice Umaga poloZena je optimalno i u odnosu na konfiguraciju terena, spojeve prema
naseljima i postojeéoj drzavnoj ceste D75 te prema postoje¢im i planiranim gospodarskim i
turistickim zonama.

Trasa obilaznice Umaga pocinje priblizno 1000 metara prije spoja drzavne ceste D300 sa drzavhom
D75 jugoistocno od grada Umaga, na mjestu gdje sada postoji trokrako krizanje od kojih jedan krak
vodi prema tvornici boje Hempel i Novigradskoj ulici. Trasa zapocinje kruznim krizanjem te se odvaja
istocno od postojece drzavne ceste D75, prolazi 450 metara zapadno od naselja Finida gdje se
formira kruzno krizanje sa drzavnhom cestom D300 nastavno trasa kre¢e u smjeru sjevero istoka,
obilazi naselje Spinel sa isto¢ne strane kriZza se sa nerazvrstanom cestom na predjelu Rosul. Trasa
lagano skrec¢e u smjeru sjeverozapada i kriza se kruznim krizanjem sa zupanijskom cestom 75003 350
metara zapadno od naselja Ungerija. U nastavku obilaznica prolazi uz naselje Turkija te sjece lokalnu
cestu L50004 i neposredno nakon toga nerazvrstanu cestu iz smjera naselja Monterol. Trasa, nakon
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toga, zadrZava smjer sjeverozapad i kriza se Cetverokrakim krizanjem sa nerazvrstanom cestom na
pravcu uvala Karapan naselje Murine. U naselju Katoro predviden je novi spoj planirane obilaznice i
postojece drzavne ceste D75. Nakon toga trasa skrece prema sjeveroistoku, prolazi zapadno od
predjela zvanog Maran te se spaja na postojeéu drzavnu cestu D75 kruznim krizanjem u naselju
Medigija.

Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podrucja i podrucja predvidenih za prosirenje
naselja. Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste zadovoljavaju projektnu brzinu od 80 km/h,
a minimalni primijenjeni radijusi su R=300 metara, a elementi prijelaznica L=65 m i parametar
klotoide A=140.

Ukupna duljina trasa prema dionicama iznosi 8.200 metara, ne uklju¢ujuéi krakove novoformiranih
krizanja niti rekonstrukcije postojecih. Zbog relativno ravnicarskog terena i trase izvan naseljenih
podrucja, vedi dio trase nalazi se u nasipu prosjecne visine 0.5 do 1.0 metar.

Kroz trup glavne trase moguce je izvesti propuste odnosno prolaze za bicikliste i poljoprivrednike. U
daljnjim razradama projekta poZeljno je uzeti u obzir potrebe poljoprivrednika, lokalnog stanovnistva
i planirane turisticke rute.

Kako se radi o novoj trasi obilaznice Umaga, spoj na lokalnu mreZu prometnica projektiran je preko
kriZzanja u razini. Projektirana su sljedeca krizanja:

e kruZno kriZzanje na pocetku trase na postoje¢oj D75 u km 0+150.00

e kruZno kriZzanje sa drzavnom cestom D300 u km 1+230.00

«  kruino krizanje sa Zupanijskom cestom 75003 u km 2+830.00

e Cetverokrako krizanje obilaznice i prikljuc¢ka na postoje¢u D75 u km 4+380.00
e trokrako kriZzanje obilaznice i prikljucka na postojecu D75 u km 5+820.00

e kruZno kriZzanje sa postoje¢om drzavhom cestom D75 na kraju trase

Kroz trup glavne trase, na mjestima gdje to odnos nivelete i terena dozvoljava i tamo gdje je nuzno
radi osiguravanja kontinuiteta lokalne mreze prometnica, putova i biciklistickih staza, a za koje nije
preporucljivo da se kriZzaju sa trasom obilaznice iz razloga prevelikog broja krizanja ili premale

udaljenosti izmedu krizanja, predvidena je izrada prolaza, i to u sljedeéim stacionazama:

km 24223 — prolaz 1- minimalna svijetla visina 4.8 metara
km 3+300 — prolaz 2— minimalna svijetla visina 2.5 metara

km 4+600 — prolaz 3— minimalna svijetla visina 2.5 metara

O O O O

km 6+250 — prolaz 4— minimalna svijetla visina 2.5 metara

0 km 7+600 — prolaz 5— minimalna svijetla visina 2.5 metara
u daljnjim razradama projekta nije isklju¢ena moguénost, da se iz naknadnih opravdanih spoznaja ili
potrebe lokalne zajednice predvide dodatni prolazi ili da se korigiraju definirane minimalne svijetle

visine prolaza.

Obzirom na broj postojecih poljskih i Sumskih putova koje trasa sijeCe nema ogranic¢enja spajanja istih
na ovim idejnim rjeSenjem definiranu trasu obilaznice, iako je preporuka da se broj spojeva poljskih i
Sumskih putova svede na minimum.
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Osim nad postoje¢im stalnim ili evidentiranim privremenim vodotocima, nije predvidena izrada
propusta i ostalih elemenata vanjske odvodnje, osim ako se u daljnjim razradama projekta, a na
osnovi snimljene geodetske podloge i detaljne analize povremenih vodotoka ne ustanovi potreba za
istim, a od elemenata unutarnje odvodnje predvideni su rigoli i kanalice za ispustanje oborinske vode
sa visokih nasipa ili zone usjeka.

Odvodnja oborinske vode sa samog kolnika prometnice rijeSena je poprecnim i uzduznim padovima,
gdje se oborinska voda usmjerava i kanalizira prema rigolima ili direktno ispusta preko niskih bankina
u okolni teren.

Trasa obilaznice se kriza samo sa jednim stalnim vodotokom/potokom Umaskim potokom (kanal
Kos¢an) u stacionazi km 1+703 gdje je predvidena izvedba plocastog propusta dimenzija prema
posebnim uvjetima gradenja Hrvatskih voda. Unutar dionice od km 14150 do km 14775 postoji
postoji opasnost od poplave srednjih voda te je na tom potezu niveleta obilaznice podignuta priblizno
2 metra kako bi se u daljnjim razradama projekta, a prema detaljnoj geodetskoj snimci i posebnim
uvjetima gradenja Hrvatskih voda, mogli izvesti dodatni cijevni propusti koji osiguravaju protocnost i
onemogucavaju djelovanja nove obilaznice kao svojevrsne brane za oborinske vode.

Prikljucak poljskog i Sumskog te eventualnog vatrogasnog puta potrebno je asfaltirati u duzini od
minimalno 30 metara i oznaciti prometnom signalizacijom.

Idejnim rjeSenjem nije predvidena izrada objekata u trupu glavne trase obilaznice osim radi
osiguravanja kontinuiteta lokalne mreZe prometnica, putova i biciklistickih staza na mjestu gdje to
odnos nivelete i terena dozvoljava ili je nuzno iz drugih razloga. U daljnjim razradama projekta nije
isklju¢ena mogucénost, da se iz naknadnih opravdanih spoznaja ili potrebe lokalne zajednice predvide
dodatni prolazi. Predvideni prolaz mora biti minimalne Sirine i visine sukladno namjeni uzevsi u obzir i
odnos nivelete i terena.

2.1 Varijantna rjesenja zahvata

Za predmetnu dionicu drZavne ceste D75, izradena je Prostorno-prometno-gradevinska studija
cestovne mreze na podrucju grada Umaga (Trafficon, Zagreb, lipanj 2015. godine) te je kroz ovu
studiju razmatrano nekoliko varijanti trase te definirana optimalan trasa koja je kao takva postala
sastavni dio prostorno planske dokumentacije Zupanije i grada Umaga.

Idejnim rjeSenjem obradena je trasa relativno uskog koridora definirana vazeéom prostorno
planskom dokumentacijom sa varijantnim rjeSenjima koja se odnose na definiranje trase u
vertikalnom smislu.

Nakon detaljnog upoznavanja sa prilikama na terenu koristeci digitalni model terena u mijerilu
1:5.000 dobiven na osnovi digitalnom modela visina i digitalnom modela reljefa, projektant je za
predstavnike investitora i predstavnike grada Umaga napravio prezentaciju, tokom koje je
prezentirao odabrano tlocrtno i visinsko rjesenje trase, te pojasnio varijante koje su promisljane i
projektirane za vrijeme izrade idejnog rjesenja.

Odabrana je varijanta 1 jer prema svim tehnickim kriterijima, a uzevsi i obzir i geomorfologiju
predmetnog podrucja, predstavlja optimalnu niveletu glavne trase obilaznice te pruza znatno bolju
prometnu sigurnost i kontinuitet prometa.

Ne-tehnicki saZetak studije o utjecaju zahvata na okolis — obilaznica Grada Umaga 5
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2.2 Bioloska raznolikost

Obiljezja stanista, flore i faune

Podrucje planiranog zahvata nalazi se u mediteranskom dijelu Hrvatske te biljnogeografski pripada
mediteransko-litoralnom pojasu mediteranske regije. Prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova,
karti staniSta te ugrozenim i rijetkim staniSnim tipovima (NN 88/14) dva stanisna tipa koja pridolaze
na Sirem podrucju planiranog zahvata, nalaze se na popisu ugrozenih i rijetkih stanisnih tipova od
nacionalnog i europskog znacaja, a to su: C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci i
E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca. Od biljnih vrsta na podrucju planiranog zahvata
ocekuju se vrste karakteristicne za mozaike kultiviranih povrsina, obradivanih povrsina, vo¢njake i
maslinike od kojih veéina pripada mediteranskom flornom elementu.

Na Sirem podrucju utjecaja zahvata moguce je ocekivati 15 vrsta sisavaca od cega je 12 strogo
zasticeno prema Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, NN 73/16). Na Sirem podrudju
zahvata najzastupljenija skupina sisavaca su $iSmisi, koji su svi strogo zasti¢eni na podrucju Republike
Hrvatske. Na Sirem podrucju zahvata moguca je prisutnost 4 strogo zasti¢ene i ugrozene vrste ptica, a
na samom podrucju planiranog zahvata moguca je prisutnost grabljivica poput zmijara (Cyrcaetus
gallicus) i eje livadarke (Cyrcus pygargus).

Zasti¢ena podrucja temeljem Zakona o zastiti prirode

Zahvat ne zadire u zasticena podrucja. Najblize evidentirano zasti¢eno podrucje, spomenik prirode

Markova jama, udaljeno je oko 15 km od trase prometnice.

Ekoloska mreia

Najblize podrucje ekoloske mreze HR1000032 Akvatorij zapadne Istre nalazi se oko 4 km juzno i
obuhvaca obalni dio istarskog poluotoka juzno od Umaga, sa stanistima prikladnim za morske ptice.

2.3 Geologijai hidrogeologija

Geolosku podlogu planirane trase vec¢im dijelom cine karbonatni konsolidirani sedimenti iz razdoblja
donje (alb, K3 ) i gornje krede (cenoman, K} ), dok su nesto manje zastupljeni rastresiti sedimenti
sedimenti terra rosse. lako ¢e u svrhu izgradnje zaobilaznice biti potrebno izvoditi nasipe i usjeke,
zbog njihove relativno male visine i koli¢ine te generalne zaravnjenosti terena ne ocekuju se znacajni
utjecaji na stabilnost podloge, uz uvjet pridrZzavanja najbolje gradevinske prakse. Uz pridrzavanje
istog uvjeta ne ocekuju se ni znacajni negativni erozije vodom na podlogu, kao ni slijeganje tla. S
obzirom na snagu i ucestalost dosada zabiljeZenih potresa, rizik od naruSavanja stabilnosti podloge
uzrokovanog potresom smatra se prihvatljivim. Horizontalno vrSno ubrzanje tla na podrucju zahvata
iznosi 0,06 g za povratno razdoblje od 95 godina, dok za porvratno razdoblje od 475 godina iznosi
0,10 g. Trasa uglavnom prolazi kroz poljoprivredna i Sumska podrucja koja sadrZe relativno debeo
sloj zemlje, dok je pojava izdanaka geoloske podloge uglavnom rijetka ili nepostojeca te se iz tog
razloga eventualan negativan utjecaj u vidu uklanjanja geoloSke podloge smatra prihvatljivim.

2.4 Vodna tijela

U neposrednoj blizini trase zahvata se nalazi povrsinsko vodno tijelo JKRNO085 001 Umaski potok
loseg ukupnog stanja. Podzemne vode na podrucju zahvata pripadaju tijelu podzemne vode JKGI-01
Sjeverna Istra — jadranski vodni sliv, koje su u dobrom ukupnom stanju. Ni jedan dio trase zahvata ne
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prolazi podrucjem zona sanitarne zastite. Isto¢no od smjera pruzanja obilaznice na 950 m je vanjska
granica lll. zone s izvoriStima Gabrijeli i BuZin. Prvih 3,5 km trase je u podrucju opasnosti od poplava
koje prolazi Sirim podruéjem Umaskog potoka kao i samog grada Umaga. Vedi dio trase je unutar
podrucja koje nije u potencijalno zna¢ajnom riziku od poplava (nije u PPZRP), dok je dio obilaznice od
0,72 km duZine do 1,95 km u PPZRP.

Do utjecaja na podzemne vode tijekom izgradnje moze doc¢i uslijed akcidentnih situacija i
neadekvatne odvodnje, dok su poviseni vodostaji te neadekvatno zbrinjavanje otpada glavni razlozi
mozebitnih negativnih utjecaja na povrsinske vode. Pri koristenju obilaznice moguca su oneciséenja
infiltracijom oborinskih voda u vodonosnik poradi visoke propusnosti, akcidentnim situacijama i
neodrzavanim kanalima. PovrSinske vode mogu biti onecis¢ene prekomjernim emisijama iz prometa i
tvarima koje se koriste za odrzavanje prometnica.

2.5 Tlo

Utjecaj tijekom izgradnje

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog zahvata, kada ¢ée
dodi do privremene i trajne prenamjene na podrucju pretpostavljenog radnog pojasa — 40m. Prilikom
izvodenja radova na podrucju pretpostavljenog radnog pojasa bit ¢e zahvaceno ukupno 35,92 ha
povrsine. Najveci udio u pretpostavljenom radnom pojasu zauzimat ¢e pedokartografska jedinica 3—
Crvenica plitka i srednje duboka. Unutar radnog pojasa prisutna je opasnost od emisije tekucih tvari u
okolno tlo do koje mozZe docdi u sluéaju nepaZljivog rada strojevima. Takoder, tijekom gradnje ocekuje
se i povecana emisija teskih metala u okolno tlo.

Utjecaj tijekom koriStenja

Utjecaj na tlo tijekom koristenja ceste znacajno je manji nego prilikom pripreme terena i gradevinskih
radova. Povrsine na kojima nije doslo do trajne prenamjene, nakon zavrSetka radova saniranjem ce
se vratiti u prvobitno stanje.

Do oneciséenja tla moZe dodi jedino u slucaju akcidentnih situacija prilikom prevoZenja opasnih tvari,
Sto se moze sprijeciti primjenom plana intervencija za slucaj akcidentnih situacija koji je u skladu sa
zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na prometnicama.

2.6 Poljoprivreda
Utjecaj tijekom izgradnje

S obzirom da je na podrucju najvec¢im dijelom zastupljeno poljoprivredno zemljiste, utjecaj tijekom
izgradnje obilaznice bit ¢e izravan i negativan. Tijekom izgradnje dodi ¢e do prenamjene i ostecivanja
tla uslijed polaganja trase obilaznice u Sirini pretpostavljenog radnog pojasa od 40 m. Ocekivani
gubitak poljoprivrednih povrsina iznosi 23,33 ha. Unutar Arkod baze, upisanih poljoprivrednih parcela
je 14,58 ha, 62,52% od ukupnog kartiranog poljoprivrednog zemljista. Najve¢im dijelom orani¢nih
kultura (6,64 ha) te maslinika (3,56 ha).

Utjecaj tijekom koriStenja

Od stetnih tvari koje dospijevaju na poljoprivredne povrsine uslijed odvijanja prometa, poseban
znacaj imaju teski metali. Od tekudéih tvari to su pogonska goriva, motorna ulja, deterdzenti, tekucine
za rashladne sustave, itd. Ocekivan unos onecis¢enja na poljoprivrednim povrSinama moze dodi i
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uslijed emisija polinuklearnih aromatskih ugljikovodika (PAH-ova). Poseban utjecaj na proizvodnu
vrijednost tla predstavlja zimsko odrZavanje prometnice (poglavito NaCl).

Najintenzivnijem oneciséenju bit c¢e izloZzene poljoprivredne povrSine uz samu trasu buduée
prometnice. Zbog cega ¢e neminovno do¢i do pada vrijednosti zemljista pored prometnice, a
vjerojatno i do znatnog smanjenja koristenja proizvodnog potencijala tla u takvom podrudju.

2.7 Krajobraz

Sire podrucje planirane obilaznice Grada Umaga, prema Strategiji i Programu prostornog uredenja RH
(1997) pripada Istarskoj Zupaniji, dok se prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na
prirodna obiljezja (Brali¢ 1., 1995) zahvat nalazi unutar Istarske krajobrazne regije, odnosno
crvenicom pokriveni ravnjak zapadne Istre — Crvena Istra. Osnovna obiljeZja navedene krajobrazne
jedinice predstavljaju niske vapnenacke zaravni, koncentrirana turisticka gradnja na uskom obalnom
pojasu, blagi nagibi i $umska podrudja bez dominantnih vrhova. Citavom duljinom, od spoja na kruzno
raskriZje jugoistocno od Grada Umaga od stacionaze km 0+000 do spoja na kruzno raskriZje na
drzavnu cestu D75 u naselju Medigiji na stacionaZzi u km 8+057, predmetna trasa je poloZena
zaravnjenim terenom male visinske razvedenosti od 0 do 60 m.n.v., te prevladavajucih nagiba do 5°.
Pri tome trasa prolazi otvorenim, nizinskim, staticnim urbano-ruralnim krajobrazom, Ciji povrsinski
pokrov tvore poljoprivredne povrsine razli¢éite namjene kao dominantna pojavnost u prostoru.
Poljoprivredne povrsine tvorec¢i krupni, geometrijski uzorak nepravilnih, izduZenih, ortogonalno
organiziranih parcela, naslanjaju se na naselja tradicionalno smjestena tockasto uz koridore
prometnica, unutar obalnog pojasa.

Utjecaji tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje zahvata doéi ¢e do izravnih i trajnih utjecaja na fizicku strukturu krajobraza
uklanjanjem povrsinskog pokrova, te neznatne promjene prirodne morfologije terena u zoni
gradevinskog zahvata, bududi da predmetna trasa prolazi pretezZito zaravnjenim terenom Crvene
Istre. Do odredene promjene postojece morfologije terena i vizualnog doZivljaja dodéi ¢e uslijed
formiranja trajnih Sumskih prosjeka (od stac. km 3+750 do stac. km 5+750 te od stac. km 6+650 do
stac. km 7+550), vidljivih s lokalnih cestovnih prometnica i rubnih dijelova naselja Murine, Katoro i
Zambrantija.

Osim toga, zahvat ¢e uzrokovati i promjene u nacinu korisStenja odredenih povrsina, odnosno njihov
nepovratni gubitak. Do promjena ¢e dodi izgradnjom trase obilaznice kroz mozaik poljoprivrednih
povrsina, kao krajobrazni uzorak koji dominira na podrucju izgradnje zahvata. Prelaskom trase preko
navedenih oblika povrsinskog pokrova doci ¢e do prenamjene i nepovratnog gubitka dijela ovih
povrsina, te do narusavanja njihovog oblika i strukture usitnjavanjem i cijepanjem. Obzirom da je
prostorni uzorak poljoprivrednih povrsina Siroko rasprostranjen, te dominira Citavim podrucjem
Crvene Istre, prolaskom trase obilaznice do¢i ¢e do lokalnih izmjena, prolazak trase obilaznice nece
dovesti do njegove znatne degradacije, odnosno nece predstavljati gubitak od vecée vaZnosti za
krajobraz u Sirem smislu.

Utjecaji tijekom koristenja zahvata

Prethodno opisane promjene u strukturi krajobraza i nacinu koristenja odredenih povrsina, tijekom
koristenja zahvata mogu dovesti do izravnih i trajnih promjena vizualnih i ambijentalnih vrijednosti
krajobraza odnosno nacina doZivljavanja krajobraza. Najveéa vizualna izloZenost zahvata ce biti iz
pojedinih stambenih objekata obliznjih naselja Katoro (stac. u km 5+758.00), i naselja Ungerija (stac.
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u km 2+763.00) uz koje ¢e trasa prodi na udaljenosti od 350 m. Prolaskom obilaznice nec¢e do¢i do
znacajne promjene izgleda i nacina doZivljavanja krajobraza, budu¢i da je prostor ve¢ znatno
izmijenjen smjestajem antropogenih elemenata poput turistickih naselja.

Iz svega navedenog moguce je zakljuciti da ée utjecaji zahvata na krajobrazne znacajke biti izravni,
umjerene jakosti, ali prihvatljiv za krajobraz uz obavezno provodenje predlozenih mjera.

2.8 Kulturna bastina

Podrucje izgradnje obilaznice Umag nalazi se na prostoru bogatom kulturno—povijesnom bastinom.
Naseljavanje tog prostora pocinje ve¢ u najranijim razdobljima prapovijesti i gotovo se kontinuirano
moZe pratiti kroz sva prapovijesna i povijesna razdoblja.

Pri obradi kulturno—povijesne bastine koriStena je opca referentna literatura, podaci o kulturno—
povijesnoj bastini Ministarstva kulture i nadleznih muzejskih ustanova te su provedena terenska
istraZzivanja unutar pojasa trase ceste s izravnim i neizravnim utjecajem na kulturno—povijesnu
bastinu.

Na istrazenom podrucju evidentirane su pod izravnim utjecajem rimska cesta Katoro-Jurcanija (oko
190 m od cetralne linije predvidene trase) i strancije Medigija (oko 30 m od cetralne linije predvidene
trase) i Rotarija (oko 80 m od cetralne linije predvidene trase). Pod neizravnim utjecajem ulazi
potencijalna nekropola isto¢no od gradine Romanija (oko 190 m od cetralne linije predvidene trase) i
stancija Juricanija (oko 150 m od cetralne linije predvidene trase), a stancija Spinel (oko 200 m od
cetralne linije predvidene trase) na nalazi se na samom rubu neizravnog utjecaja Umaske obilaznice.

2.9 Kvaliteta zraka

Prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciséenosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske (NN 1/14), Istarska Zupanija, odnosno podrudje grada Umaga dio je zone Istra HR
4.

Prema Godisnjem izvjes¢u o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za 2015., HAOP,
listopad 2016. ocijenjeno je da su u 2015. godini na podrucju zone Istra HR 4, koncentracije NO,, CO,
PMys, SO,, benzena, Pb, Cd, Ni i As te B(a)P u cesticama PMyo bile nize od propisanih granicnih
odnosno ciljnih vrijednosti za zastitu zdravlja ljudi te je zona Istra ocijenjena kao Cista s obzirom na
ove onecisc¢ujuée tvari. Koncentracije ozona bile su viSe od propisanih ciljnih vrijednosti te je zona
Istra ocjenjena kao oneciS¢ena s obzirom na ozon. Onecis¢enje ozonom u 2015. godini pojavilo se na
gotovo cijelom podrucju Republike Hrvatske, prvenstveno kao posljedica prekograni¢nog transporta
onecisc¢enja i povoljnih klimatskih uvjeta za nastanak ozona.

Koridor kojim c¢e planirana cesta prolaziti je pod utjecajem vel postojeée okolne prometne
infrastrukture, industrijskih djelatnosti i poljoprivrednih aktivnosti.

Slab utjecaj na kvalitetu zraka ocdekuje se tijekom samih gradevinskih radova. Intenzitet ovog
oneciscenja ovisi u prvom redu o vremenskim prilikama te o jacini vjetra koji raznosi Cestice prasSine
na okolne povrsine. Tijekom izvodenja radova, do onecis¢enja dolazi i uslijed rada mehanizacije i
vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem, odnosno nastaju dusikovi oksidi, ugljikov monoksid,
ugljikov dioksid, sumporov dioksid, lakohlapivi organski spojevi i Cestice. Ti utjecaji lokalnog su
karaktera i ograni¢enog trajanja te se uz predvidene mjere zastite, ovi utjecaji mogu svesti na
najmanju mogucu mjeru.

Ne-tehnicki saZetak studije o utjecaju zahvata na okolis — obilaznica Grada Umaga 9



OIK&N

WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

2.10 Razine buke

Tijekom izgradnje planirane obilaznice Umaga, dodi ¢e do emitiranja dodatne buke u okoliSu kao
posljedica gradevinskih radova. Ova buka je privremena i prestaje po zavrsetku izvodenja radova, te
se uz postivanje tehnoloske discipline i predvidenih mjera zastite ne ocekuje njen negativan utjecaj
na okolno naseljeno podrucje.

Proracun buke uz planiranu obilaznicu napravljen je za predvideni prosjecni godiSnji dnevni promet u
godini 2039. u Prostorno-prometno-gradevinskoj studiji cestovne mreze na podrucju Grada Umaga.
Kao kriterij izloZzenosti buci mjerodavna nocéna razina buke koja prema ¢lanku 7. Pravilnika o najvisim
dopustenim razinama buke u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04) ne smije prelaziti ekvivalentnu
razinu buke od 50 dB(A).

Od objekata unutar gradevinskih podrucja povisenim razina buke bit ¢e izloZzen objekt 6.c.1., koji se
nalazi u zoni krizanja buduée prometnice s D75 (predvideno kao rotor). Eventualnu zastitu ovog
objekta treba rijesiti u viSim fazama izrade projektne dokumentacije, uvazavajuci obje prometnce kao
mjerodavne izvore buke.

Za navedeni promet, racunski je dobiven pojas maksimalne Sirine (Sirina je u metrima i odnosi se na
obje strane od osi obilaznice) u kojem ce se prostirati podrucéje proracuna s noénom bukom vecom
od 50 dB(A), a Sirine pojasa su:

— 30 m od km 0+000,00 do km 1+157,00

— 57 modkm 1+157,00 do km 2+763,00

— 72 mod km 2+763,00 do km 3+377,56

— 47 m od km 3+377,56 do km 4+312,50

— 56 modkm 4+312,50 do km 5+758,00

— 52 m od km 5+758,00 do km 6+040,00

— 57 m od km 6+040,00 do km 6+610,00

— 52 m od km 6+610,00 do km 8+000,00

- 82 m od km 8+000,00 do km 8+057,52

S obzirom da ¢e buduca obilaznica prolaziti kroz izgradena i neizgradena gradevinska podrucja
naselja, gradnju buducih objekata potrebno je uskladiti s priloZenom kartom buke kako bi se izbjeglo
prekoracenje dozvoljenih razina buke na njihovim lokacijama.

2.11 Sumski ekosustavi i Sumarstvo
Tijekom izgradnje
Izravno zaposjedanje

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih) zahvata
ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrsina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-
proizvodnih povrsina.

Promatrajuéi prostorno najveci utjecaj na Sume i Sumsko zemljiste izazvan izravnim zaposjedanjem i
prenamjenom zemljiSta se ocekuje od km 4+000 i do km 6+000 jer obilaznica u tom dijelu ulazi u
stabilan i cjeloviti Sumski ekosustav. Isto se odnosi na fragmentaciju i deforestaciju Sumskog
ekosustava jer se uz linijski zahvat, obilaznicu i cetverokrako krizanje u km 4+4+380.00 planira novo

10 Ne-tehnicki saZetak studije o utjecaju zahvata na okolis — obilaznica Grada Umaga



OIK&N

WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

trokrako krizanje obilaznice u km 5+820,00 i prikljuéak na postoje¢u D 75, sve u Sumi i Sumskom
zemljistu.

Povrsine Suma i Sumskog zemljista koje su potencijalno ugroZene zaposjedanjem povrsSine (radni
pojas) se nalaze u drzavnhom (29,49 ha) i privatnom (8,00 ha) vlasnistvu, a ukupna povrsina im je
37,49 ha.

Gubitak izravnim zaposjedanjem povrSine gospodarskih Suma znacajno je manji od gubitka
opcekorisnih funkcija Suma. Prema metodologiji propisanoj za ocjenu opéekorisnih funkcija Suma
(Pravilnik o uredivanju Suma (NN 79/15), opéekorisne funkcije Suma su:

1 - zastita tla, prometnica i drugih objekata od erozije, bujica i poplava
2 - utjecaj na vodni rezim i hidroenergetski sustav

3 - utjecaj na plodnost tla i poljodjelsku proizvodnju

4 - utjecaj na klimu

5 - zastita i unaprjedenje covjekova okolisa

6 - stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere

7 - rekreacijska, turisticka i zdravstvena funkcija

8 - utjecaj na faunui lov

9 - zastitne Sume i Sume s posebnom namjenom

Prema istom pravilniku, opéekorisne funkcije Suma na povrsinama koje ce se izgubiti ocijenjene su za
sve poligone nastale interpretacijom Sumskih sastojina procjenom njihovog stanja i strukture.

Procjenom stanja i strukture svakog poligona, a na temelju navedene metodologije dobivene su
ocjene opcekorisnih funkcija Suma za svaki poligon. Dobivenim ocjenama pridruZzuju se bodovne
vrijednosti uniStenih ili smanjenih opcekorisnih funkcija Suma, koje se pomnoze s povrsinom svakog
ocijenjenog poligona, kako bi se dobila ukupna vrijednost opcekorisnih funkcija Suma. Ukupna
vrijednost opcekorisnih funkcija Suma prikazana je u Tablici 4-3 za drZavne i privatne Sume.

Na temelju navedenih podataka trajnim zaposjedanjem je ugroZeno 27,49 ha Suma i Sumskog
zemljista s ukupnom vrijednos¢u opcéekorisnih funkcija Suma od 9.679.875 bodova. Od toga privatne
Sume cine 8,00 ha s ukupnom vrijednos¢u opcekorisnih funkcija Suma od 1.955.925, a drzavne Sume
29,49 ha s ukupnom vrijednos¢u opéekorisnih funkcija Suma od 7.723.950 bodova.

UgroZenost Suma od poZara podijeljena je po stupnjevima ugroZenosti, i to: | stupanj (vise od 480
bodova) za vrlo veliku ugrozenost, Il stupanj (381 — 480) za veliku ugrozenost, Il stupanj (281 — 380)
za srednju ugroZenost, te IV stupanj (do 280 bodova) za malu ugroZzenost Suma od poZara. Stupanj
ugrozenosti drzavnih Suma od poZara, temeljem Pravilnika o zastiti Suma od poZara za podrucje
razmatranog utjecaja (400 m), prikazan je Tablici 4.3.5i 4.3.6.

Ostali utjecaji
Negativni utjecaji mogu se pojaviti tijekom radova, a odnose se na:

- zahvadanje povrsine koja je veca od planirane

Ne-tehnicki saZetak studije o utjecaju zahvata na okolis — obilaznica Grada Umaga 11



OIK&N

WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

- pozare izazvane pri nesavjesnom rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji mogu
izazvati iskrenje

- ostecivanje rubova Sumskih sastojina teSkom mehanizacijom
- otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata
- pojava sumskih Stetnika i bolesti drveca uslijed ostavljene posjeCene drvne mase
- akcidentne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju onecis¢enjem okolisa.
Utjecaj tijekom koriStenja
Negativni utjecaji tijekom koristenja ceste su:
povecana opasnost od poZara uslijed povecanja opsega prometa
akcidentne situacije koje se mogu pojaviti koriStenja, a rezultiraju onecis¢enjem okolisa

Iz navedenih podataka proizlazi da je struktura Suma na podrucju zahvata promatrana gospodarski
niske vrijednosti jer vec¢i dio Sumskih povrsina ¢ine panjaca hrasta cera i Sikare, medutim njihova
vrijednost leZzi u tome da Stite tlo od ispiranja, snizavaju temeraturu mikroklime i povecavaju
plodnost tla.

Ipak, zbog linijske prirode projekta i koristenja veé postojece trase pruge, utjecaj je prihvatljiv uz
postivanje naznacenih mjera.

2.12 Divljaci lovstvo

Prepoznati negativan utjecaj na divlja¢ kroz narusavanje mira u stanistu tijekom izvodenja radova
izgradnje obilaznice znacajan utjecaj imati ¢e gradevinski radovi u smislu rastjerivanja divljaci bukom,
kretanjem strojeva i ljudi te je za ocekivati da ¢e se divlja¢ sklanjati i privremeno napustati to
podrucje. Stoga treba izbjegavati nepotrebno kretanje ljudi i strojeva izvan radnog pojasa te
postupati u skladu sa Zakonom o lovstvu kako ne bi doSlo do moguéeg stradavanja divljaci, Sto nalaze
mir u loviStu za vrijeme reprodukcijskog ciklusa divljaci.

Trasa obilaznice vecim dijelom prolazi kroz kultivirane poljoprivredne povrsine, gdje se divlja¢ mnogo
manje zadrzava i vremenom se priviknula na kretanje ljudi, promet vozila i obavljanje poljoprivrednih
radova. Nakon zavrSetka radova za ocekivati je kako ce se divlja¢ vratiti na to podrucje.

Mogudi utjecaji tijekom koristenja obilaznice su promjena kvalitete stanisSnih prilika (emisija buke i
zagadenje), stradavanja divljaci od naleta vozila, te gubitci lovno produktivnih povrsina. Pri tome se
ne oCekuju znatne promjene kvalitete staniSta u odnosu na postojece stanje. S obzirom na moguce
povecanje broja vozila, vedi je rizik naleta vozila na divljac.

Obzirom na navedeno moze se zakljuciti da utjecaj na divlja¢ i lovno gospodarenje nece biti znacajan.

2.13 Otpad

Na podrucju zahvata moguca je pojava nepropisno odloZzenog otpada, uglavhom glomaznog otpada,
otpadnih guma te drugog mijeSanog otpada (plasticna i drvena ambalaza). Tijekom pripremnih
radova (CiS¢enje terena, povrsinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova te transporta i rada
mehanizacije ocekuje se nastanak neopasnog i opasnog otpada. Opasni otpad odlagat ¢e se u
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nepropusnu ambalazu (eko-kontejner) do predaje ovlastenom sakuplja¢u opasnog otpada na daljnju
obradu. Potrebno je planirati i ekoloSke toaletne kabine. Takoder, s ovlastenom tvrtkom morat e se
ugovoriti praznjenje i zbrinjavanje otpada iz separatora ulja i maziva. Lokacije za prikupljanje otpada
kao i potrebnu infrastrukturu (kontejnere, betonski plato, itd.) potrebno je planirati projektom
organizacije gradiliSta. Nositelj zahvata duZan je voditi oCevidnik s podacima o vrstama, koli¢inama,
mjestu nastanka, nacinu i mjestu skladiStenja, obradivanja i odlaganja otpada. Uz postivanje svih
predloZenih mjera ne ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis.

2.14 Utjecaj na promet i prometne tokove

Izgradnjom obilaznice Umaga omogudila bi se bolja povezanosti i protok prometa, osigurao daljnji
turisticki i gospodarski razvoj te omogucilo lakSe povezivanje postojecih i novih turistickih zona sa
ostalom mreZzom prometnica, ali i ostalih turisticki atraktivnih sadrzaja koji privlace turiste.

Izgradnja ceste rezultirat ¢e rastere¢enjem prometa kroz sam grad Umag, shodno tome dodi ée i do
povecanja sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa, kao i smanjenja emisija buke i Cestica koje
utjecu na kvalitetu zraka.

2.15 Emisije staklenickih plinova iz pokretnih izvora

Ukupne godisnje emisije staklenickih plinova procijenjene su, koristeéi pretpostavljenu prometnu
potraznju za promatrano razdoblje, duljinu dionice i emisijske faktore prema prijedenom kilometru,
ovisno o vrsti vozila i gorivu. Prema procjeni godisnjih emisija staklenickih plinova iz pokretnih izvora,
odnosno cestovnog prometa, za bududu obilaznicu te postojeée stanje, u razdoblju od 2019. do 2039.
godine kod buduce obilaznice vidljivo je smanjenje ukupnih emisija CO2eq za 13,62 %.

2.16 Utjecaj na stanovnistvo

Negativni utjecaji buduc¢e prometnice na stanovnistvo ponajprije se uocavaju kroz povecane razine
buke i onecis¢enja zraka. Do prekoracenja zakonski propisanih vrijednosti razina buke dolazi, prema
provedenom proracunu, nec¢e dodi.Pozitivni utjecaji oCituju se prvenstveno kroz povecéanje sigurnosti
— promet se izmjesta dalje od sredista grada i pjeSackih zona.

2.17 Utjecaj u slucaju ekoloske nesrece i rizik njezina nastanka

Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na radilistu ili mogu prouzroditi
materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguce su povremene, nepredvidive ili slucajne
nezgode.

Uzroci tih nesre¢a, prema TusSaru (2002) mogu biti:
e '"visasila" (potresi jacine vece od proracunskih, ratna razaranja...),

e tijekom rada moZe nepainjom doéi do pojave pozara na elektroinstalacijama ili
elektrostrojevima,

¢ tijekom prijevoza sirovine moZe dodi do prevrtanja vozila,

e pri pretakanju i prijevozu dizelskog goriva mozZe nepaznjom dodi do izlijevanja sadrzaja i
onecisc¢enja tla ili vode.
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Ukoliko se poStuju propisani zakoni i pravilnici, te predloZene mjere zastite koje onemoguduju

ispustanje Stetnih tvari u okoli$ vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija u konkretnim uvjetima

svedena je na minimum.
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3 PRIUEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENIJA
STANJA OKOLISA

3.1 Mjere zastite tijekom projektiranja i pripreme

3.1.1 Opce mjere zastite

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa iz ovog Rjesenja.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuéih strucnih
poslova zastite okolisa.

Izraditi projekt organizacije gradilista kojim ée se unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje
i pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu prometnu
mrezu, prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okolis te privremena skladista
materijala i otpada.

Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi isklju¢ivo na unaprijed odredenim lokacijama uz
odgovarajuée mjere zastite voda i tla.

Odrediti lokaciju za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog pri izvodenju zemljanih
radova.

Za pristup gradilistu planirati koriStenje postojece mreZe putova, a kao glavni pristupni put
koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je
nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.

3.1.2 Mijere zastite bioraznolikosti

Tijekom projektiranja ceste propuste kroz cestu planirati tako da ujedno sluze i kao prijelazi za
male Zivotinje. Propuste izvesti s usmjerivatima za vodozemce i gmazove te s minimalnim
promjerom od oko 100 cm. Izmedu stacionaZza 5+000 i 6+000 planirati dodatni propust promjera
minimalno 100 cm s usmjerivac¢ima za vodozemce i gmazove.

Planirati izvodenje gradevinskih radova izmedu 1. rujna i 1. oZujka, ¢ime se moze umanijiti ili
izbjedi utjecaj na ptice, kako ne bi dolazilo do osteéenja ili promjene stanisnih uvjeta u razdoblju
njihove najvece aktivnosti.

Projektirati vanjsku rasvjetu ceste unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno koristenje
zahvata uz koristenje okolisno prihvatljive rasvjete (LED tehnologija).

Sve povrsine gradiliSta izvan pojasa trajnog zauzeda i ostale zone privremenog utjecaja nakon
zavrSetka radova sanirati do stanja bliskog prvobitnom. Za obnovu uklonjenog prirodnog
vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.
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10. Ukoliko se u Glavnom gradevinskom projektu utvrdi da je potrebno izvesti barijere za zastitu od
buke, trebaju biti neprozirne ili s dizajnom i gustoéom naljepnica kojima ée se maksimalno
sprijeciti zalijetanje ptica u barijere.

3.1.3 Mjere zastite voda

11. Projektnom dokumentacijom potrebno je predvidjeti uredenje prijelaza preko vodotoka Umaski
potok prema normama i kriterijima zastite od Stetnog djelovanja voda te na nacin da ne dode do
pogorsanja hidromorfoloskog ili ekoloskog stanja vodnog tijela.

3.1.4 Mjere zastite tla i poloprivrednih povrsina

12. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare, asfaltne baze) planirati unutar koridora prometnice tako da se negativan utjecaj na
okolis i ostedenja povrsina svedu na najmanju mogucu mjeru. Za te potrebe treba iskoristiti vec
degradirane povrsine, a ne stvarati nove unutar postojece vegetacije.

3.1.5 Mijere zastite krajobraza

13. U sklopu Glavnog projekta ceste potrebno je izraditi Glavni projekt krajobraznog uredenja za sve
elemente predmetne ceste i prostora uz nju.

14. Projektom krajobraznog uredenja biolosku sanaciju pokosa, nasipa i usjeka osmisliti tako da se
trasa Sto bolje vizualno uklopi u datosti okolnog krajobraza:

e duz noZica nasipa potrebno je predvidjeti sadnju visoke vegetacije kako bi se u Sto
veéoj mjeri smanjila vidljivost trase, narocito na podrucju nasipa visSih od 3 m i na
mjestima gdje se trasa pribliZzava naseljima,

e oblikovanjem i materijalima uredenje prilagoditi krajobraznim karakteristikama
podrudja.

15. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste, odnosno vrste koje se javljaju
u sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podrucju zahvata.

16. Konstrukciju rotora zbog vizualne izloZenosti, oblikovno, bojom i materijalom maksimalno
uklopiti u postojeci krajobraz; teziti vizualnoj preglednosti preko samog krizanja.

17. lzraditi plan uredenja gradiliSta. Smjestaj svih zona gradilista planirati na Sto manje vizualno
izlozenim lokacijama, te tako da u najmanjoj moguéoj mjeri zahvadaju podrucja pod
poljoprivrednim povrSinama.

18. Ukoliko se u Glavnom gradevinskom projektu utvrdi da je potrebno izvesti barijere za zastitu od
buke, maksimalno ih dizajnom i materijalom uklopiti u prostorni kontekst u koji se smjestaju.

3.1.6 Mijere zastite kulturne bastine
19. Na predvidenoj trasi predvidjeti rekognosciranje i sondiranje isto¢no od naselja Katoro i zapadno

od gradine Romanija.

20. Prilikom projektiranja kruznog toka na zavrSetku trase (naselje Medigija) kruzni tok izvesti na
nacin koji neée ugroziti stanciju Medigija, a sve prema uvjetima nadleZznog konzervatorskog
odjela.
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Prilikom daljnjeg projektiranja trase, onemoguditi ugrozavanje stancije Rotarija (stac. oko km
4+500), a sve prema uvjetima nadleZnog konzervatorskog odjela.

3.1.7 Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu

Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim tockama prilaza na postojedi
cestovni sustav i osiguranje svih kolizionih tocaka tijekom izvodenja radova.

Zabranjeno je prikljucivanje pojedinacnih gradevinskih Cestica na buduéu prometnicu, izuzev
onih u funkciji prometnice.

3.1.8 Mijere zastite Sumskih ekosustava i Sumarstva

Prilikom projektiranja, u suradnji s nadleznom Savjetodavnhom sluzbom odrediti nove prilazne putove,

ukoliko ée biti potrebni, u svrhu racionalnog koristenja prostora

24,

25.

26.

27.

28.

29.
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3.1.9 Mjere zastite od povecanih razina buke

1. U sklopu Glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke.

3.2 Mjere zastite tijekom gradnje zahvata

3.2.1 Opce mjere zastite

Po zavrSetku radova sanirati sva privremena parkiraliSta i prostore za kretanje mehanizacije, te u
pojasu uz cestu razrahliti povrsinu tla, kako bi povrSine ¢im prije obrasla vegetacija. Materijal
nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti za uredenje povrsina uz
cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni visak
zemljanog materijala propisno odloZiti na, za tu svrhu, unaprijed odredeno mjesto, sukladno
zakonskim propisima.

3.2.2 Bioraznolikost

U slucaju pojave invazivnih vrsta potrebno je izvrsiti njihovo uklanjanje u radnom pojasu tijekom
izgradnje ceste.

3.2.3 Mjere zastite voda
Pretakanje goriva, ulja i opasnih tvari izvoditi na nepropusnoj povrSini te omoguditi
prociS¢avanje prikupljenih voda ili ih prikupljati uz pomo¢ posude postavljene ispod strojeva
kako bi se onemogucilo razlijevanje opasnih tvari u okolis.

Osigurati propisno zbrinjavanje sanitarnih otpadnih voda koristenjem pokretnih sanitarnih
¢vorova tijekom izvodenja radova.

Izvodenje radova provoditi uz krajnji oprez tako da se strojevima ne zadire u hidromorfolosko
stanje vodnog tijela. Na mjestu gdje trasa presjeca vodno tijelo, ako dode do zadiranja u
hidromorfolosko stanje, nakon radova korito vratiti u stanje kakvo je bilo prije pocetka izgradnje.

GradiliSte organizirati izvan poplavnih podrucja, a u zonama visoke vjerojatnosti od
poplavljivanja radove izvoditi za vrijeme niskog vodostaja.
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3.2.4 Mijere zastite tla i poloprivrednih povrsina

30. Degradaciju okolnog tla izbjeéi ogranicenjem kretanja teSke mehanizacije prilikom izgradnje,
odnosno koristenjem postojeée mreze puteva, koju nakon zavrSetka gradevinskih radova treba
sanirati.

31. Kontrolirano gospodariti gradevinskim otpadom, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili
trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za
otpad.

32. Sav materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima mora biti
deponiran na za to predvidenim lokacijama, sukladno zakonskoj regulativi (Pravilnik o
postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova, NN 79/14)

33. Humusni povrsinski sloj nakon izvedenih radova vratiti (gdje je to moguce) kao gorniji.

34. lzbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe poljoprivrednih kultura na veéim
povrsinama intenzivnog uzgoja pred berbu.

3.2.5 Mijere zastite krajobraza

35. Prilikom izgradnje sacuvati Sto je moguce viSe prirodne vegetacije na podrucju gradevinskog
pojasa.

36. Materijal nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti za uredenje
povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak zemljanog materijala propisno
deponirati u za tu svrhu unaprijed odredeno mjesto.

37. Kretanje teske mehanizacije ograniciti na postojecu cestovnu infrastrukturu ili puteve kako bi se
postojece stanje, posebno poljoprivrednih povrsina, te u tu svrhu koristenih puteva, zastitilo od
potencijalnog ostecenja.

38. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova sanirati prema
projektu krajobraznog uredenja, odnosno dovesti u stanje kakvo je bilo prije pocetka izgradnje.

3.2.6 Mjere zastite kulturne bastine

39. Na predvidenoj trasi, isto¢no od naselja Katoro i zapadno od gradine Romanija, predvidjeti
poslove arheoloskog nadzora tijekom zemljanih radova.

3.2.7 Mijere zastite Sumskih ekosustava

40. Izbjegavati ostecivanje rubnih stabala i njihova korijenja pailjivim radom i postivanjem
propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Odmah nakon presijecanja zaposjednute povrsine
uspostaviti i odrzavati Sumski red tj. ukloniti panjeve, izraditi i izvesti svu posje¢enu drvnu masu.

41. Osobitu paznju prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima s
otvorenim plamenom. Jednako tako posebnu paZnju posvetiti rukovanju alatima koji mogu
izazvati iskrenje.

42. Krcenje Suma potrebno je obavljati u skladu s dinamikom izgradnje obilaznice i sjeCe stabala
propisane Programom gospodarenja Suma s ciljem sprjecavanja erozije Sumskih tala i bujica.
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Tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje obilaznice potrebno je uspostaviti stalnu suradnju s
nadleznom Sumarskom sluzbom radi koristenja Sumske infrastrukture, planirane ili izgradene za
potrebe izgradnje prilaznih putova gradilistu.

U dijelu gdje prolazi kroz Sumu, a gdje eventualno postoje, nasipi nakon izgradnje obilaznice,
izvrsiti bioloSku sanaciju terena/pokosa vrstama Sumskog drveda i raslinja navedenim u
Programu gospodarenja Sumama.

3.2.8 Mijere zastite lovstva

U suradnji sa strucnom sluzbom lovoovlastenika razmotriti ustaljene staze i premete, te lokacije
na kojima divlja¢ obitava kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere za sprecavanje Steta koje
mogu nastati na divljaci.

U suradnji s lovoovlastenikom premjestiti zateCene lovnogospodarske i lovnotehni¢ke objekte
(hranilista, pojilista i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

Kod radova pripreme, izgradnje i tijekom izgradnje uspostaviti stalnu suradnju s
lovoovlastenikom kako bi se divlja¢ zate€ena u Sumi, na koridoru izgradnje, usmjerila na dio
staniSta gdje ¢e imati osiguran mir.

Na cijeloj duZini obilaznice postaviti prometne znakove opasnosti divlja¢ na cesti, a po potrebi
postaviti i svjetlosna stakalca kao dodatnu mjere zastite , sve u suradnji s lovoovlastenikom.

Svako stradavanje divljaci obavezno treba prijaviti lovoovlasteniku.

3.2.9 Mjere zastite kvalitete zraka

Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podrucja obuhvata te pristupni put u zoni
naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u susnim razdobljima) radi smanjenja razine
prasine, na osnovi direktnog opazanja.

Transport materijala izvoditi u zatvorenim sanducima (ceradno platno i sl.).

U slucajevima jakog vjetra, prilikom istovara prskati kameni agregat vodom ili pricekati s
istovarom.

Koristiti ispravne strojeve i transportna sredstva, kako bi se smanjila moguénost akcidentnih
situacija i nepotrebnog zagadivanja zraka. Redovito kontrolirati i odrzavati ispravnost svih
uredaja koji ispustaju u zrak oneciS¢ujuce tvari kako iste ne bih bile iznad grani¢nih vrijednosti u
skladu s vaze¢om zakonskom regulativom.

3.2.10 Mijere zastite od povecanih razina buke

Postivati tehnicko-tehnolosku disciplinu, Sto se posebno odnosi na koristenje samo ispravnih
strojeva, na kojima se vrsi redovita kontrolu ispravnosti.

Vrijeme odvijanja aktivnosti i njihov intenzitet uskladiti s odredbama Pravilnika koji regulira
razine buke od graditeljskih aktivnosti, posebno u slucaju rada nocu.

Radove na izgradnji obilaznice treba obavljati samo tijekom dnevnog razdoblja (7 do 19 sati), a
radove koji ukljucuju koriStenje pneumatskih cekica tijekom razdoblja 8 do 18 sati. Pri tomu
radove treba organizirati na nacin da ekvivalentne razine buke na referentnim objektima,
ukoliko se ovi objekti koriste u vrijeme izvodenja radova, tijekom navedenih razdoblja ne
prekoracuju vrijednosti prema vaZeéem Pravilniku o najvisim dopustenim razinama buke u
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sredini u kojoj ljudi rade i borave: 65 dB(A) za razdoblje 7 do 19 sati + 5 dB(A) za razdoblje 8 do
18 sati.

3.2.11 Mjere zastite od nastanka otpada

U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podrucne (regionalne) samouprave i
jedinicu lokalne samouprave.

Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete
skladiStenja i predati ovlastenom skupljacu.

3.2.12 Mijere zastite od iznenadnih dogadaja

Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprecCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
onecis¢enja voda.

3.3 Mjere zastite tijekom koristenja zahvata

331 Mijere zastite biraznolikosti
U slucaju pojave invazivnih vrsta potrebno je vrsiti njihovo uklanjanje u radnom pojasu tijekom

izgradnje ceste.

Nakon izgradnje prometnice vrsiti monitoring, odnosno biljeZiti sve podatke o stradavanjima
Zivotinja, kako bi se u slucaju opravdane potrebe mogle propisati dodatne mjere zastite.

Kako bi se uklonila mogucnost stradavanja grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje strvina s
podrucja cestovnog koridora.

Redovito odrzavati propusnost prijelaza za male Zivotinje i drugih propusta.

3.3.2 Mijere zastite voda

Prilikom odrZavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva radi
zastite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja
kolnika.

Redovito odrzavati propuste vodotoka kroz trup prometnice radi zastite njihove stabilnosti i
funkcionalnosti kao i postojece i buduée kanale za prihvat oborinskih voda s povrsina
prometnice kako bi se osigurao nesmetan protok vode.

333 Mijere zastite tla i poljoprivrednih povrsina
Pratiti pojavu slijeganja terena i redovito kontrolirati te prema potrebi sanirati osteéenja.

Bankine i pokose nasipa potrebno ozeleniti autohtonim biljnim vrstama (niskim grmljem) radi
stabilizacije i zastite.

3.34 Mijere zastite krajobraza

Vrsiti redovito odrZavanje povrsina uz trasu prometnice, te povrsina oko mostova, nadvoznjaka,
rotora, prolaza i propusta
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335 Mijere zastite lovstva

69. Na mjestima ucestalih stradavanja divljaci od naleta vozila, preporucuje se postaviti prizmatska
ogledala koja odvraéaju divlja¢ od prijelaza preko prometnice, te na odgovarajuéi nacin
prometnim znakovima upozoriti vozace na mogucénost prelaska divljaci preko prometnice.

3.3.6 Mjere zastite od povecanih razina buke

70. Za objekte koji su unutar podrucja proracuna s noénom bukom vecom od 50 dB(A), tijekom prve
godine koriStenja prometnice potrebno je izvrsiti kontrolna mjerenja buke zajedno s brojanjem
prometa. Daljnja mjerenja buke provoditi kada se sljede¢im brojanjem pokaze da je koli¢ina
prometa veca za 25% u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnih mjerenja. Za
pojedino mjerenje je potrebno izabrati karakteristiCan objekt i mjerenje izvrsiti na strani koja je
najviSe izloZzena buci s nove prometnice. Mjerenja je potrebno provesti u reprezentativhom
vremenskom trenutku. i to posebno za dan, posebno za vecer i posebno za no¢. Ovi vremenski
intervali su definirani prema Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09). U sluc¢aju da mjerenja pokazu
da su razine buke vecée od Pravilnikom o najvisSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj
ljudi rade i borave (NN 145/04) dopustenih dnevnih ili noénih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50
dB(A), potrebno je pojacati mjere zaStite od buke kako bi se buka svela na Pravilnikom
prihvatljivu razinu. Efekt dogradnje mjera zastite od buke treba provjeriti ponovljenim
mjerenjima nakon zavrsetka dogradnje. Detalje mjerenja definirati u okviru projekta zastite od
buke.

3.3.7 Mjere za sprjecavanje i ublazavanje posljedica ekoloskih nesreca

71. U slucaju iznenadnih dogadaja postupiti prema Operativhom planu mjera za slucaj izvanrednih i
iznenadnih oneciséenja voda.

3.4 Program pracenja stanja okolisa

3.4.1 Vode

Postujuci princip kombiniranog pristupa zastite voda, program pracenja stanja okolisa sastoji se od
pracenja emisija 4—procis¢enih otpadnih voda i relevantnih parametara stanja vodnog tijela koje je
recipijent otpadnih voda Parametri koji su odabrani za pracenje otpadnih voda s prometnice su oni
koji se mogu nalaziti u otpadnim vodama s obzirom na karakter zahvata, a prate se prema
odgovarajuéim posebnim propisima (Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda NN
80/13, 43/14, 27/15 i 03/16 i Uredba o standardu kakvocée voda NN 73/13, 151/14, 78/15 i 61/16).
Pokazatelje i njihove granic¢ne vrijednosti te ucestalost monitoringa bit ¢e propisani programom
monitoringa voda koji je sastavni dio glavnog projekta.

3.4.2 Buka

Za najbliZze objekte potrebno je izvrsiti kontrolna mjerenja buke nakon izgradnje prometnice kako bi
se usporedile s proracunatim razinama buke. Sljede¢a mjerenja buke provoditi kada se sljede¢im
brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je koristena za proracun.

Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke vecée od Pravilnikom (NN 145/04) dopustenih dnevnih i/ili
noc¢nih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50 dB(A), potrebno je primijeniti mjere zastite od buke kako bi se
buka svela na Pravilnikom prihvatljivu razinu.
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Efekt dogradnje zastite od buke treba provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon zavrSetka dogradnje.
Detalje mjerenja definirati u okviru projekta zastite od buke.

Program pracenja stanja je u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13 i NN
41/16) te Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade (NN
145/04).
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